Riparte

Ll Formula Student

la stida

Ricomincia il percorso che portera alla sfida inglese della formula

destinata agli atenei e, novita,

ceano per i ragazzi del Firenze Race Team V2

ronti per la sfidal Cosi si
sono dichiarati i ragozzi
della Facolta d'Ingegne-
ria dell'Universita di Fi-
renze, in occasione della pre-
sentazione ufficiale della stagio-
ne 2003-2004 della Formulo
Student. Parlando dell'entusia-
smo dei "ragazzi", includiamo
ovviamente anche i docenti e le
autoritd universitarie, che hanno
saputo e voluto appoggiare que-
st'importante progetto. Gid, per-
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ché in un mondo di sfide auto-
mobilistiche vinte anche a suon
di investimenti milionari (infeso
come milioni di euro], per af-
frontare la Formula Student oc-
corre uno spirifo giovane, pas-
sione e tanta voglia di sacrifi-
cio, prima di veder materializ-
zato il progetto di quasi un anno
di lavoro. | nostri letfori gia co-
noscono il meccanismo della
Formula Student; ne sinfetizzia-
mo | punti salienti: partita dagli

... in vista una "missione" oltreo-

Giovanni Lopes

Sopra, la vettura realizzata doi fu-
turi ingegneri fiorentini.

In basso, il Firenze Race Team V2
mentre illustra |"esperienza in For-
mula Student.

Stati Uniti nel 1981 con il nome
di Formula SAE, la stida tra uni-
versitd approda in Europa nel
1998, organizzata da IMechE
(Institution of Mechanical Engi-
neers) in collaborazione con la
SAE (Society of Automotive En-
gineers).

Nel 2000 la Formula arriva a
coinvolgere le universita austra-
liane. Si tratta in pratica di rea-
lizzare un progetto di una mo-
noposto a ruote scoperte parten-
do quasi da zero (pud essere uti-
lizzato il motore, quattro tempi,
di cilindrata inferiore @ 610
cm’) e con un costo di industria-
lizzazione limitato a 25.000 US
$. Il progetto prevede inoltre la
presenza di sospensioni funzio-

nanti con una corsa di almeno
2", pneumatici da 8" (I'vso del-
le misure in pollici, deriva anche
dall'imporianza storica degli
americani e inglesi in questa
competizione), passo di 1525
mm, una restrizione del condot-
to di aspirazione o 20 mm ed il
rispetto di alcune norme di sicu-
rezza. |l requisito fondamentale
alla base della Formula sta nel
fatto che i veicoli devono essere
progettati e realizzati do studen-
ti universitari. A Firenze nel
2002 un gruppo di studenti del
Dottorato di Ricerca della Fo-
colta di Ingegneria, sotto la gui-
da del Prof. Capitani, ha deciso
di raccogliere questa stida e di
partire col progetto. Si trafta di
una stida anzitutto con se stessi
e con il reperimento dei fondi
necessari, All'avtodromo inter-
nazionale del Mugello, gentil-
mente concesso dalla Ferrari
Corse, | "ragazzi" del Firenze
Race Team V2, ci hanno raccon-
tato I'anno di attivita che li ha
portati allo sfida inglese del lu-
glio scorso ed i progetti per il fu-
turo. L'evento ha rappresentato
anche |'occasione per mostrare
agli intervenuti il comportamen-
to della F2003-Y2 in alcune pro-
ve dinamiche. Guidati dal Presi-
de della Facolta di Ingegneria,
Prof. Angotti, dal Prof. Cilti, re-
sponsabile del gruppo "progetto
e costruzione di macchine”, e
dal gia citato Prof. Capitani,
hanno illustrato agli sponsor, tra
cui orgogliosamente si annovera
anche Auto Tecnica, ed ai tanti
appassionati presenti la loro
esperienza di progettare, co-
struire, testare e mettere in pista
una piccola monoposto in una
sfida tra le migliori universita di
tutto il mondo. Giusto per cifare
alcuni degli oltre 50 atenei in
gara, erano presenii le univer-
sitd di Toronto, Manchester,
Ohio, oltre a quelle italiane di
Ferrara, Padova ed al Politecni-



co di Milano. Nel progetto del-
I'universitd di Firenze ha avuto
grande importanza |'analisi agli
elementi finiti della parte struttu-
rale e lo simulazione al compu-
ter realizzata con il software
ADAMS Motarsport. In questo
modo gli studenti sono riusciti a
prevedere | comportamenti del
veicolo in diverse condizioni e a
fare le opportune modifiche, ove
necessario, senza dover fare in-
vestimenti legati alla realizza-
zione materiale. Solo dopo que-
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pesi, il progefto dell'impianto
frenante (due dischi all'anteriore
e uno al posteriore) e la realiz-
zozione della carrozzeria in fi-
bra di vetro e alluminio della
F2003-V2, questo il nome della
monoposto fiorentina. All'ap-
puntamento di Leicester del lu-
glio 2003, il lavoro svolto é sta-
fo molto gradito dai givdici, che
hanno ben visto |'vso del bicilin-
drico Ducati (mentre gran parte
delle alfre universitd si presento-
vano con dei quattro cilindri
Honda e Yamaha). Nella valute-
zione del progetto & stato inolire
apprezzaia la valutazione d'im-
patfo ambientale che riguardava
lo cosfruzione dei singoli com-

Sopra, nelle immagini alcune fasi
della simulazione al computer con il
software ADAMS Motorsport.

A lato e in basso a sinistra, la strut-
tura a traliccio del telaio.

In busso a destra, la F2003-V2 im-
pegnata in una delle prove.

ponenti. la sfida con la pista,
articolata su quatiro prove [ac-
celerazione, skid pad, auto-
cross, endurance) ha mostrato
otfime performance, considerato
anche che era la prima espe-
rienza per |'ateneo fiorentino.
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Per la cronaca, la somma finale
dei punteggi ha visto classifico-
re il Firenze Race Team V2 al
15° posto assoluto e 1° dei feam
esordienti (rimandiamo i lettori
al numero di Novembre 2003
per il racconto della gara). Mol-
to importante diventa quindi il
lovoro da svolgere per il 2004,
che deve riservare, oltre a delle
conferme, dei miglioramenti. Va
detto che per la prossima sta-
gione i ragazzi del Firenze Race
Team V2 non partiranno da ze-
ro, ma svilupperanno il veicolo
della passata stagione, visti i
buoni risultati gia raggiunti. |l
lavoro di sviluppo & gia inco-
minciato e presenta subito alcu-
ni risultati confortanti: la simula-
zione al computer ha mostrato
come le evoluzioni in via di in-
troduzione possano portare a
miglioramenti su tutte le prove
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In alto a sinistra, la puntuale assi-
stenza durante le prove.

In alto a destra e al centro a sini-
stra, la vettura impegnata nella
prova di autocross.

Al centro a destra, una vista dell'a-
bitacolo.

dinamiche, facendo ben sperare
per le prossime competizioni. Le
novita che verranno introdotte
riguardano la modifica degli an-
goli di camber, lo rigidezza del
rollio, gli ammortizzatori, I'al-
leggerimenio delle masse non
sospese con nuovi mozzi e por-
tamozzi e con cerchi in magne-
sio, Gli inferventi su motore e
cambio riguarderanno la ridu-
zione delle masse con l'uso di
componenti in fitanio, la ridu-
zione dei rapporti di rasmissio-

ne e |'ottimizzazione della map-
patura della centralina, A quan-
do le stide? Diversamente dal-
I'anno passato che ha viste I'im-
pegno nella sola competizione
di Leicester, nel 2004 la traster-
ta inglese sard preceduta dalla
partecipazione alla gara che si
terra negli Stati Uniti [Michi-
gan). In casa dei fondatori della
Formula Student la sfida si pre-
senterd durissima e per questo
ancora pil stimolante. Sard
un'occasione unica per impara-

re dall'esperienza dei colleghi
d'oltreoceanc. A luglio, in In-
ghilterra, il Firenze Race Team
V2 potrd poi metfere in pratica
qudnto appreso negli States per
puntare alla vittoria della com-
petizione europea.

Se il budget messo a disposizio-
ne dai vecchi e nuovi sponsor lo
consentira, a dicembre la mono-
posto fiorentina potrebbe anda-
re in Australia, per fenere alto
I'onore delle universitd italiane
anche agli antipodi del globo.H



