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NA macchina vera, una mo-

noposto progettata per cor-
rereinpista, cheescenondalleof-
ficine di qualche meccanico, ma
nelleaule diSantaMarta. Firenze,
facolta di Ingegneria: & Ii che vie-
ne pensata e costruita, testata e
corretta un pezzo dopo l'altro
I'«cauto accademica» a ruote sco-
perte. Un prototipo che sgomma
nei concorsi in giro per il mondo.
«Se a giugno va tutto bene, po-
tremmo correre
negliStati Uniti,
alla formula Sae
West (Society of
automotive en-
gineers)» dice
Pierluigi Tozzi,
28 anni, inge-
gnere dottoran-
do in meccani-
ca. Sarebbe la
prima univer-
sitd italiana a
prendere parte
aquellamanife-
stazione che ve-
de scendere in
pista, dagli atenei di mezzo mon-
do, i migliori cervelli appassiona-
ti di motori.

Ha il suo fascino ricominciare
ogni anno da un medesimo tavo-
lo sgombro, da un foglio bianco ¢
trovarsigomitoagomito, studen-
lieprofessoriinsiemenellastessa
squadra, per pensare - a settem-
bre - erealizzare poientrogiugno,
una nuova automobile. Rende
piit leggeri anche gli esami, salda
formazione e ricerca. L'auto che
rinasce ogni anno deve avere
semprequalcosadispeciale, deve
saperedifuturo edinuovo. L'ulti-
ma macchina, la F2005V2 (il no-
menonéancoradiquellichehan-
no chance di far breccia negli
spot) havintoil primo premionel-
la competizione europea che si @
tenuta a settembre nell'ambito
dei team universitari ed & stata
premiata anche come progetto
pillinnovativo. «Lavetturarealiz-
zala - spiega il professor Daniele
Rostiche conRenzo Capitanieal-
tri docenti coordina questa ini-
ziativa - & dotata di un particolare
sistema a quattro ruote sterzanti

ILCONCORSO

La vettura presentataalla

garainternazionale

per atenei «Formula Sae»
e stata premiata per
I'innovazione: & dotata di
un sistemaelettricoa 4

ruote sterzanti

ILTEAM

Studenti e docenti della
facolta dilngegneria -
insieme cominciano a
ogniinizio dell'anno
accademico a progettare
I'auto prototipo che
realizzano entro giugno

il telaio che e stato
progettato tuttoin

fibra di carbonio. L'auto
ha un motore Ducati

LA NUOVA MACCHINA
Nelle aule di Santa Marta
siprepara gia un altro

modello della vetturacon

L’auto deglingegner
nasce mun’auladi facolta
Premiataper le 4 ruote sterzanti

comandato elettricamente e ca-
pace di migliorare la tenuta di
strada in curva». Grandi marchi
industrialiitalianisisonogiaavvi-
cinati con curiosita all'idea speri-
mentata dagli ingegneri fiorenti-
ni e dailoro studenti.

L'auto deve essere non solo ri-
progettata e prodotta ad ogni
concorso Sae, ma ci sono regole
rigide entro le quali gli espert di
motori e meccanica si devono
muovere: per esempio i costi. Se
costruirsi una macchina & un so-
gno, perrealizzarlo c'e bisogno di

La vettura prototipo ha
un costodi circa
16milaeuroecerca
NuoVvi Sponsor

concretezza e di un bugdet che
stianelletaschedelleuniversita.Il
prototipofiorentinofrescodioffi-
cina costa sui 16mila euro e pesa
meno di 300 chili. «Con un po' di
sponsor e con l'impegno [inan-

ziario dell'ateneo stiamo conti-
nuandoalavorareaquestainizia-
tiva, maviste le finanze, & sempre
pit difficile - spiega ancora Da-
niele Rosti - ci servirebbero altri
sponsor, altri aiuti economici sia
per le prove-test sia per parteci-
pare ad altre gare, come quella
che ci sara in Australia». La mac-
china di Ingegneria ha un motore
tutto italiano, un Ducati bicilin-
drico, spiegano gli addetti, molto
particolare con un sistema di di-
stribuzione delle valvole senza
molle e con un'ottima tenuta di

Ogni anno un gruppo di studenti, coordinati da docenti e ricercatori dell’ateneo fiorentino, realizza una vettura
(idattica &ricerca

strada. Ha anche un software
avanzato in grado di registrare i
comportamentidellavettura nel-
levarie condizioni e acquisire da-
ti attraverso undici canali (am-
mortizzatori, sterzo, acceleratore
etc,), Costruirein 3D al computer
e poi trasformarel'auto da virtua-
leinreale non & uno scherzo: fase
teorica e fase operativa si incro-
ciano in continuazione e il team
deve sempre chiedersi dove pubd
andare areperire oa testare le va-
rie parti della macchina, dalle
ruotealvolante, dagliaccessori, ai
sedili. «Nella nuova versione del-
I'auto a cuistiamo lavorando vor-
remmo realizzare un telaio tutto
in fibra di carbonio al posto di
quello in tubi di metallo - inter-
viene ancora Tozzi - ma vedremo
se ce la faremo con i tempi», Ma
chi sono quelli che lavorano al
progetto? Unadecinaglistudenti,
poi qualche dottorando e tre do-
centi: utilizzano tesi fatte sui sin-
goli componenti, tirocinii e un'o-
verdose di volontariato e passio-
ne: «Abbiamo bisogno non sol-
tanto di studenti di Ingegneria -
concludeTozzi-maanchedialtre
facolta per esempio per curare gli
aspetti legati al marketing, ai ma-
teriali, alle ricerche sul mercato».



